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Zakladné predpoklady urbanistickeho rozvoja

- Poloha v strukture osidlenia (eurépske, nadregionalne a
regionalne suvislosti)

- Dopravna pristupnost’ (dopravneé systémy vsetkych druhov
doprav)

- Kulturne a historické danosti

- Kvalita prirodného a zivotného prostredia




Poloha mesta v sirsom sidelnom priestore

- vo vychodnej Europe a Karpatskom euroregione

- v Strukture osidlenia SR

- vo vychodoslovenskom regione
- v urbanizacnom priestore

- v okolitom prirodnom prostredi




Europske, nadregionalne a regionalne
suvislosti

Geograficka poloha mesta Kosice v
stredoeurépskom priestore predurcuje mnohe
vyznamné uzemno-technické, ekonomicke a
spoloCenské vazby na europske krajiny.

Cez vychodné Slovensko historicky viedli hlavné
obchodné cesty spajajuce Balkanske staty
s obchodnymi centrami severne od Karpat. Tato tzv.
vychodna trasa Jantarovej cesty, spajajuca
Uhorsko s Pol'skom, vyznamne ovplyvnila rozvoj
miest Kosic a Presova.




Siet’ sidelnej struktury tvoria

- centra osidlenia
- taziska osidlenia
- rozvojove osi

- vidiecke priestory
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Eurépske dopravné koridory, odsuhlasené na
medzinarodnej urovni ako multimodalne koridory
europskeho vyznamu.

- Cez Pol'sko koridor ¢. lll: Berlin - Wroclaw - Lvov —
Kijev

- Cez Mad'arsko C. V: Terst - Lublana - Budapest’ -
Uzgorod - Lvov.

- Cez Slovens:ko koridor ¢. Va: Vieden - Bratislava -
Zilina - Kosice - Uzgorod.




Z historického pohladu sa na uzemi vychodného
Slovenska vyraznejsie uplatnovali severo-juzné
dopravneé koridory spajajuce krajiny leziace severne
od Karpat s Balkanskymi statmi.

Z hladiska sucasnych a buducich europskych

dopravnych tahov (cestné i zeleznicnéeé)
vyznamnym sa ukazuje najma severo-juzny rychlostny
cestny t'ah v trase Rzesow - Dukla - Svidnik - Presov -
Kosice - Kechnec — Miskolc spajajuci Skandinaviu s
Balkanom.




Dopravno-strategicka poloha vychodného
Slovenska a Kosic je v ramci medzinarodnych
suvislosti tejto casti Eurépy a Karpatského
euroregionu v sucasnosti a aj vyhladove velmi
vyznamna.

Specifick poziciu v tejto oblasti ma samotné mesto
Kosice, a to velkost'ou, vyrobnym potencialom a

koncentraciou tychto dopravnych systémov do
jedného uzla:
- dialniéna a nadradena cestna siet’
- zelezni€¢na siet’ normalneho a Sirokého
rozchodu
- kombinovana doprava
- letecka doprava.
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DOPRAVNE KORIDOY V STREDNEJ
A VYCHODNE.J EUROPE




Cestna siet europskeho vyznamu
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Zelezniéna siet’ eurépskeho vyznamu
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Schema navrhu uzemnych pasiem
KORID

i ; eﬁ,,n.-#--shh-.i._‘hk raj
y
Presov

Zdroj: Studia realizovatel'nosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom
regione”(IKP Consulting Engineers, s.r.o.)




Rekreacia a cestovny ruch

- rozmanité a bohaté prirodné podmienky pre rozvoj
cestovného ruchu

- zhodnocovanie potencialu Uzemia pre vybudovanie
stredisk turizmu a rekreacie (geotermalne zdroje, umelée
vodné plochy a pod.),

- zapojenie narodnych kulturnych pamiatok a
prirodnych danosti do tras poznavacieho turizmu,

- rozvijanie siete cykloturistickych ciest mimo siete
ciest |. a ll. triedy.




V rokoch 1951 — 1973 bolo za
(o] oJo [o] o][ vypracovanych
a schvalenych

v rokoch 1973 — 2008 za obdobie

(len ciastkoveé zmeny bez zmeny
filozofie a zakladnej koncepcie)




Potrebuje mesto novy uzemny plan ?
Hlavné dovody :

- nové legislativhe normy a postupy

- trvale udrzatelny rozvoj a kvalitativna
rekonstrukcia mesta

- zvysovanie dopravnych narokov vsetkych druhov
doprav, rapidny narast automobilizacie

- nové poziadavky na funkcie (formy byvania,
priem. parky, Europark, Aquapark a pod.)

- ceny pozemkov a tlaky na intenzitu ich vyuzitia




Novy UPN — hlavné ulohy riesenia
(niekol’ko nametov)

- prechod od kvantity ku kvalitate

- socialna restruktualizacia obytného uzemia
mesta

- zabranenie chaotickému zastavaniu
a neumernej zastavanosti funkénych pléch




- vyskove zonovanie mesta, urcit’ lokality s
moznost'ou vystavby vezovych domov -
mrakodrapov

- dopravné trasy a zariadenia vSetkych
druhov doprav, vratane cyklistickej, vazby
na D1, R2, R4

- prehodnotenie ochrannych pasiem v
suvislosti so zmenou vyrobnych technologii
a moznost vyuzitia loziskového uzemia
magnezitu

- restruktualizacia ,,hnedych pléch*




Dakujem za pozornost




