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Odborné podklady — politické
rozhodnutia

* Verejnost vnima rozhodnutia o ddlezitych
stavbach dopravnej infrastruktury predovsetkym
ako silné politické akty. Pri spravnom postupe by
vSak politici mali brat do tvahy odborny proces

Ktory tymto politickym rozhodnutiam

oredchadzal.

* Pokusim sa prezentovat vysledky porovnania
odborného postupu s politickymi rozhodnutiami
Z0 zorného uhla trvalo udrzatelného rozvoja




Trvalo udrzatelna mobilita

e VVytvaranie zdrojov a efektivne
vynakladanie investicii tak do dopravne]
Infrastruktury, ako aj do rozvoja
dopravnych sluzieb, sposobom zladenym
S rozvojom spolocnosti a zaroven
Znizovanie prepravne] narocnosti
hospodarstva s presadzovanim optimalne]
modalne] delby prepravnej prace a s
cielom trvalo udrzatelne) dopravy



UZNESENIE VLADY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
€. 882
z 3. decembra 2008
k sprave o plneni programu pripravy a vystavby dia  Inic a rychlostnych ciest na roky 2007 -
2010

Aktualizovana siet nadradenej cestnej infrastruktury predstavuje:

Siet’ dialnic

D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in - Zilina— Pre$ov — KoSice —
Statna hranica SR/Ukrajina,

D2 §t. hranica CR/SR - Klty- Malacky—Bratislava - $t. hranica SR/MR,

D3  Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité - &t. hranica SR/PR.

D4 St. hranica Rakusko/SR - Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka —
krizovatka s D1 lvanka pri Dunaji-sever — krizovatka s cestou 11/502 — krizovatka s cestou 1/2 —
krizovatka s D2 Stupava juh — Statna hranica SR/Rakusko.

Siet’ rychlostnych ciest

R1  Trnava— Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica —
Ruzomberok ,

R2 Trendin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lué¢enec — Rimavska
Sobota — Roznava — Kosice,

R3 &t hranica MR/SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turgianske Teplice — Martin —
Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — st. hranica SR/PR,

R4 St. hranica MR/SR - Milhost — KoSice — PreSov — Giraltovce — Svidnik — St. hranica SR/PR,
R5 &t hranica CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3,

R6 &t hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Puchov,

R7 Bratislava — Dunajska Streda — Nove Zamky — Velky KrtiS — Luenec,

R8 Nitra — Topo I'éany — Partizanske — krizovatka s R2.



Zdovodnenie vo vlastnom materiale
uznesenia:

Uznesenim viady €. 492/2008 zo dna 16. jula 2008 k analyze
socialno-ekonomickej situacie Nitrianskeho samospravneho kraja a
okresu Topol€any a navrhom na zlepSenie v socialnej a
hospodarskej oblasti, v bode B.1. vlada schvalila a v bode C.2
ulozila ministrovi dopravy pPOSt a telekomunikacii rozSirit’ siet’
rychlostnych ciest o cestu R8 v Useku od R1 Nitra cez Topof€any po
rychlostni cestu R2 v dizke cca 65 km.

V zmysle dopravnej politiky Statu a zasad na usporadivanie cestne;
siete, zaCiatky a konce dialnic a rychlostnych ciest su umiestnené
na hraniciach susedného Statu, dialnici alebo rychlostnej ceste.

Z uvedeneho dovodu bola upravena trasa rychlostnej cesty R1 o
nové prediZenie, im bude zabezped&ené plynulé napojenie na
diafnicu D1, obchadzkou zatazeného horského priechodu Donovaly.



Dopravné inzinierstvo, dopravné planovanie,
dopravny urbanizmus
s ale aj regionalistika maju spolocny teoreticky
zaklad.
Je nim Newtonov gravita ¢€ny zakon — platny
v trojrozmernom euklidovskom priestore nase|
planéty



9.3. Newtonov gravitaény zakon

A. Newtonova mechanika v principe umoziuje zistif z rozloZenia sil po-
hybovy stav sledovane] siistavy, a teda predpovedat jej budici vyvoj (resp.
usudzovat o jej vivaji v mimlosti).

Takito postup sa obvykle pouZiva pri rieeni problémov klasickej mecha-
niky. Pritom sa vstupna informaécia (,sila“) obvykle uréuje pomocou inych po-
stupov. Napriklad pri skiimani pohybového stavu planét (obeznic nasho Slnka)
treba poznat silu, ktora pdsobi medzi dvoma planétami (ako aj planétou a Sin-
kom) vo vzdialenosti r a s hmotnostou m; a mg. Tuto silu F udava Newtonov
gravitainy zakon

L KL
F=G—7=, (R9.2)

kde G je Newtonova gravitadna konstanta,

G =6,673 10" m% kg~ s72. (R 9. 3)
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Metody progndézovania a modelovania prepravnéh@ dopravného
procesu

Vyraz pre vypocet objemov dopravgkrsku metddou Specifickych hybnosti:

DZiu = dy X Xiu DCJu - QU X Xju

kde D4, a DCj je objem zdrojovej (cimve)) prepravy okrsku i (j) zatélom ,u“
a a a je Specificka hybndspripadajica na jednotku Strukturalnej viely Xi,
(Xju), zistent prieskumom (DSP)
Xu @ Xu je Strukturalna velina, relevantna pre kéracu (z&inajucu) aktivitu
(pocet obyvatéov, patet ekonomickych aktivnych obyvidites, paiet

pracovnych prilezitosti, ...)

Pre vypoet smerovania sa pouziva gravi#éna metoda v tvare

b, = gP4EDS
] ] f w,

kde DZa DG su objemy dopravy okrskov/miest, vyji@né v prvom kroku,
f (w) je odporova funkcia, (vzdialengsasova dostupndgs...)

lk je faktor zabezpmijuci splnenie okrajovych podmienok






Dopravné regiony Slovenska
podla KURS 2001, Nariadenie VIady SR €. 528/2002 Zz.
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Zavazna cast’ KURS 2001 schvalena
Nariadenim vlady SR €. 528/2002 Zz.
aplikacia gravita ¢ného modelu

Z hfadiska priestorovych Struktdr je Slovensko rozdelené do 5
zakladnych dopravno-gravitacnych (nodalnych, spadovych)
regionov (vid. Podla predmetného Nariadenia vlady SR sa bude
| nadalej stabilizovat zakladné zénovanie Slovenskej republiky v
priestoroch:

Bratislava (Bratislavsky a sCasti i Trnavsky kraj),

juhozapadné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Nitra/
Trnava (Trnavsky, a Nitriansky kraj),

severozapadné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum
Zilina/Martin (Trendiansky a Zilinsky kraj),

stredné Slovensko a dopravno-gravitaéné centrum Zvolen/
Banska Bystrica (Banskobystricky kraj),

vychodné Slovensko a dopravno-gravitacneé centrum Kosice/
PreSov (KoSicky a PresSovsky kraj).



Tab2./. Dostupnost zapado-vychodnych dialni¢nych tras a tras rychlostnych komunikacii.

Trasa M.]. Dostupnost v minatach Dizka Pocet dostupnych
trasy v | obyvatelov na 1 km trasy
Do 15 Do 30 Do 45 km Do 15 Do 30 Do 45
Bratislava-Zilina-Kosice Pocet obyvatelov 2 493 881 3528 473 4534 098 428 5827 8 244 10 594
Podiel obyv. zo SR | 46,36 65,59 84,29
Bratislava-Zvolen-KoSice Pocet obyvatelov 2 007 579 3033 744 4 045 304 394 5095 7 700 10 267
Podiel obyv. zo SR | 37,32 56,40 75,20
Bratislava-Nové Zamky- Pocet obyvatelov 1463 330 2641615 3393 548 363 4031 7277 9349
KoSice Podiel obyv. zo SR | 27,20 49,11 63,08

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, maj 2003

Tab.3/. Dostupnost severo-juznych tras rychlostnych komunikacii

Dizka

Trasa M.]. Obyvatelia v €asovo dostupnych Pocet dostupnych
Uzemiach do 15, 30 a 40 minut trasy obyvatelov na 1 km trasy
Do 15 Do 30 Do 45 v km Do 15 | Do 30 Do 45
Hr. PR Skalité-Zilina- Pocet obyvatelov 875505 | 1554891 | 2182857 239 3663 | 6506 9133
Martin-B.Bystrica-Sahy Podiel obyv. zo SR 16,27 28,90 40,58 - - -
hr.MR %
Hr.PR Trstena- Pocet obyvatelov 536 893 936 256 1442 857 203 2645 | 4612 7 108
Buiomberok- B.Bystrica- Podiel obyv. zo 9,98 17,40 26,81 - - -
Sahy hr. MR SR%
Hr. PR Svidnik-KoSice- Pocet obyvatelov 587 533 933 705 1 352 954 145 4052 [ 6439 9331
Milhost hr. MR Podiel obyv. zo 10,92 17,36 25,15 - - -
SR%

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, maj 2003




Prognézne zat'aZenie cestnej siete i
Koncentradno-egalizeding veriant, verzia 2 so zvyéenou hybnostou
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Regiony NUTS 2 Slovenska
Uznesenie Vilady SR ¢. 157/2002.
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Regiony NUTS 2 Slovenska
Uznesenie Viady SR ¢. 157/2002.
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NUTS 2
aplikacia politickeho rozhodnutia

Bratislavsky kraj

Zapadné Slovensko = Trnavsky,
Nitriansky, TrencCiansky kraj

Stredné Slovensko = Banskobystricky,
Zilinsky kraj

Vychodné Slovensko = Kosicky,
Presovsky kraj



11. jula 1960 bola prijata Ustava Ceskoslovenskej
socialistickej republiky. S Ustavou suvisia zmeny
uzemneho usporiadania statu

e Zakonom o Uzemnom Na Slovensku boli tieto
Cleneni Statu z 9. aprila Kraje:

1960 €. 36/1960 bolo v » Zéapadoslovensky kraj
Ceskoslovensku s o Stredoslovensky kraj

ucinnostou k 1. julu 1960 vichodos| 0 ke
zriadenych 10 krajov ychodoslovensky Kraj

(pricom hlavné mesto
Praha malo postavenie
na urovni kraja) a 108
okresov, (z toho na
Slovensku 3 kraje s 33
okresmi).




Prepravna narocnost spolocnosti a
hospodarstva je primarne dana ucelnym
rozmiestnenim zdrojov a cielov dopravy.

V gravitacnych centrach prirodzenych
regionov — minimalizacia prepravnej
narocnosti
Mimo gravitacnych centier prirodzenych
regionov — zvysena prepravna narocnost

a ziadna trvalo udrzatefna mobilita

= vstupné podmienky systému su zadané
nespravne!



Zdroj: Prepojenie dia Inice D1, rychlostnych ciest R1 a R3 Dolny Kuvbl'n —
Ruzomberok- Banska Bystrica — Zvolen a Dolny Kubin — Ma  rtin — S4Sovske
Podhradie — Zvolen, spracovate I Dopravoprojekt Bratislava pre NDS v roku 2006

R1 (R3) Koridor ,Nizke Tatry* Banska Bystrica — Ruzomberok (Hiadelska dolina)
« A/ Celkova dizka Useku Slovenska Lup&a — Ruzomberok kriz.D1: 40,167 km
B/ Kategoria R 22,5/80

e C/Pocettunelov: 13

e 1/ Tunel Luéatin 450 m

e 2/ Tunel MoStenica2 120 m

o 3/ Tunel Nizke Tatry 5140 m

4/ Tunel Korytnica 1 330 m

e 5/ Tunel Barborina 800 m

e 6/ TunelOsadal. 170 m

e 7/ Tunel Osada ll. 820 m

e 8/ Tunel Liskova 220 m

* 9/ Tunel Javoriskda 600 m

e 10/ Tunel Lieskovska 220 m

e 11/ Tunel Revuca 180 m

* 12/ Tunel Biely Potok 1 650 m

e 13/ Tunel Mnich 760 m

« D/ Celkova dizka tunelov: 14,46 km

* E/Investi¢né naklady: 53,4 mld. Sk v cenovej urovni roku 2005



Hlavneé a jasne Citatelné chyby v odbornych postupoch
ktoré doteraz ,,zdovodnuju“ realizaciu rychlostnej cesty R1
Banska Bystrica — Ruzomberok (Studia: Prepojenie
dialnice D1, rychlostnych ciest R1 a R3):

Umelé, nezddvodnitelné nadhodnotenie progndzovanej
dopravnej zataze v useku tak aby sa dal zdovodnit
navrh na 4 jazdné pruhy a aby vyslo prijatelné percento
IRR

Nezapocitanie niektorych kratkych tunelov alebo usekov
rychlostnej komunikacie do celkovej suvahy hodnotenia

Procesny nedostatok - chybajuca SEA a EIA

Procesny nedostatok — do dnesného dna nebola
spracovana dokumentacia uvedeného useku ktora by
presla statnou expertizou



Zaver k useku rychlostne) cesty R1
Banska Bystrica - Ruzomberok

Vychadzajuc z vyssSie uvedenych principov
gravitacného modelovania, za Standartnych
okolnosti pouzivania exaktnych odbornych
postupov a pri predpokladanom demografickom
raste Slovenska dopravna prognéza na 4-
pruhové usporiadanie rychlostnej cesty medzi
Banskou Bystricou a Ruzomberkom nemoze
vzniknut. Zasadnym Uzemnym limitom je
priestor ktorym rychlostna cesta prechadza
a ktory je v celej svojej dizke neurbanizovatelny!



Indikacia pravdepodobného vyvoja.

Postup realizacie siete dialnic a rychlostnych ciest
(uprednostnenie 2. baliku dialnic PPP, navrh na
realizaciu rychlostnej cesty R3 na Orave v 4
pruhovom usporiadani aj ked ani v dalekom
vyhlade intenzita progn6zovanej dopravy takuto
uroven nedosiahne) zamer premietnut nové
rychlostné cesty z uznesenia Vlady SR
C.882/2008 do KURS-u 2001 pripravuju podu
pre zmenu zasadného trendu vyvoja urbanizacie
Slovenska, ktorym je navrat do Cias
regionélneho rozdelenia Slovenska z Cias
normalizacie v rokoch 1970 az 19809.



&tatna hranica
hranice samospravnych krajov
intravilany miest

intermodalne koridory TEN-T
diafnice

rychlostné cesty

cesty |. triedy

Ramcovy “"Banskobystricky model” dial'nic na Slovensku.




Otazky pre sucasnu Vladu SR a Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR:

1/ Ako sa da vysvetlit zasadny rozpor medzi
negativnymi dopravno-urbanistickymi
a dopravno-inzierskymi exaktnymi
predpokladmi realizacie noveho useku R1
Banska Bystrica — Ruzomberok, cele] R8
a kategorizacie R3 na Orave na jedne]
strane a Vladou SR zadefinovanym
programom vystavby siete rychlostnych
cliest?



Otazky pre sucasnu Vladu SR a Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR:

2/ Za akym Ucelom Vlada SR skryto presadzuje
anachronicky (prezidentom CSSR Antoninom
Novotnym zalozeny a exaktne nezdovodnitelny)
regionalny a dopravny variant trojpolového
usporiadania Slovenska, od Cias socializmu
preferovany mestom a krajom Banska Bystrica,
pod nazvom ,tri metropolitné centra Slovenska“
(Bratislava — Banska Bystrica — Kosice)? Preco
Vlada SR ignoruje polycentricky variant podla
schvaleného a exaktne zdovodneného KURSu
20017



Otazky pre sucasnu Vladu SR a Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR:

3/ Kto, kedy a za koho peniaze bude
financovat exaktne nezdovodnitelné
rozSirenie rozsahu rychlostnych ciest
(napriklad 40 km dlhy usek so 14,46 km
tunelov na rychlostnej cesty R1
vV neobyvanom, neurbanizovatelnom
a vysoko chranenom Uzemi narodnych
parkov Nizke Tatry a Velka Fatra medzi
Banskou Bystricou a Ruzomberkom za
53,4 mid. Sk/1,77 mid. Eur)?



Otazky pre sucasnu Vladu SR a Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR:

4/ Pripravuje Vlada SR/MDPaT SR k roku 2010 —
ked bude v ramci konferencie ministrov dopravy
europskych statov otvorena dohoda
0 europskych dopravnych koridoroch — zmenu
trasovania eurdopskeho koridoru TEN-T €.Va
z linie Bratislava — Zilina — PreSov/KosSice do
linie Bratislava — Zvolen — KoSice a zmenu
trasovania europskeho koridoru TEN-T C.VI
z linie Katowice — Zilina do linie Katowice —
Ruzomberok — Banska Bystrica — Zvolen? Bude
mesto PreSov lezat mimo siete hlavnych
europskych dopravnych koridorov TEN-T?




Symbolika aplikacie konstant —
sucasny stav
Newtonov gravitacny Gravitacny model

zakon smerovania
dopravnych vztahov




Symbolika aplikacie konstant — zelany
Stav
Newtonov gravitacny Gravitacny model

zakon smerovania
dopravnych vztahov

K =1




Dakujem za pozornost



