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Problemy v oblasti dopravy v Bratislave

290.000 registrovanych automobilov
vplyv na débu prepravnej prace
160.000 denne dochadzajucich os6b
neexistujuci nosny systém MHD
dopyt a nedostatok odstavnych ploch
nevhodné premieSanie funkci v izemi
tlak developerco




Zatazenie vybranych profilov
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Vychodiska pre spracovanie metodiky

Tato metodika je spracovana na zaklade nasledownjaiodisk:

- Za vé&ky investtny projekt sa povazuje stavebna investicia, kipreparne
poziadavky na staticki dopravu presahuju 300 pagiah stojisk;

- Urcujacimi prvkami komunikénej siete, ktoré definuju jej dopravnu
priepustnos (kapacitu) su krizovatky;

- Dopravné zizazenie je priemetom realizacie prepravnyctatibv (p@tu
ciest), ktoré su definované svojou hodnotou a smero

- Kapacita krizovatky musi Bydimenzovana na jej sjdove hodinové
dopravné zéazenie

- Kapacita krizovatky sa definuje pre kazdy jej sm@obitne s wenim
ciastkovej kapacity kazdého z nich;

- Hodnota dopravného potencialu izemia je zavislgloo funkného
vyuzitia;

- Kazda funkcia je charakteristicka svojim typickgennym priebehom
cielovej a zdrojovej dynamickej dopravy;

- Cid’'om, resp. zdrojom prepravnéha’ahu (cesty) IAD je parkovacie miesto;
- Pa@et parkovacich miest pre nové invésé projekty musi zodpovetia
ustanoveniam STN 73 6110;

- Navrhované funkcie v kazdom Uzemi musia vecnp@eedd prislusnym
ustanoveniam platného UPN.




1 Definovanie investicného
F2 projektu razsahom funkeii F1 -
F4
? 2

STN 73 6110

“ypocet kapacity parkovisk P1
— P4 jednotlivo pre kaZda
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v ' cielove] (prijazdy) a zdrojovej
(odjazdy) dopravy PO1 — PO4
PO PO Jednotlivo pre kazdd funkciu
2 3 podla ich typickeho denného
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Vypocet prijazdov/odjazdov

byvapig administrativa z. administrativan. _Jobchod N obchod Z Ubyt-stravovanie _[Akcie Celkom

7 5t 40 9P 15 | [14a 57 128
cas prijazd |pdjazd |prijazd | |odjazd |]prijazd ydjazd  |prijazd| |odjazd | |prijazd odjazh prijazd |odjazd prijhzd odjazd prijazd |odjazd |spolu dnu
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0. i 0 0 0 0 0 200
2 0 »nn |0 0 0 0 lo 0 0 0 . _Jo 0 0 0 D 0 0 200
3 oo 0 0 0 0 0 0 o | o a 0 0 0 ) 0 0 200
4 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 D 0 0 200
5 0 ) 0 0 0 0 5 5 0 0 i 0 0 0 5 9 200
6 0 .. |L,35 0 0 0 o 1B 5 4 1 14 0 0 0 32 6 38 227
7 0,587 6,75 1 0 0 0 N 3 5 0 14 14 0 0 57 44 101 240
8 2,16 ,45 2 0 8 ) 36 27 6 0 29 14 3 3 100 s pifijazds4] 286
9 2,7 5,4 1 3 28 4 23 27 0 0. i |4 6 3 35 56 AJ’;,,_, 142 315
10 1,35 on |L35 6 3 28 | o 18 18 n ¢ n i T 6 3 73 59 132 329
11 1,350 [L3s | |6 8 20 | |od 2 18/ |z T [t [t 3 4 65 spolu 139 338
12 4,05 1,35 8 11 12 | o 5 7_/L 5 3 29 14 6 6 104 79 183 362
13 2,7 1,35 8 11 12 12 R E 8 8 29 29 6 & |02 95 197, 370
14 1,35 __ 1,35 6 3 8 |/ |20 55 45 5 6 29 14 9 6 |88 89 177, 369
15 4,05°Y [1,35 3 14 4 e 50 36 0 0 29 43 9 6 8 116 214 351
16 9,45 .7 3 2 7 -‘_ 8 45 36 2 3 29 22 9 9 R\ 99 193 346
17 4,05 ,7 2 8 ) 1'_io_ 0 54 50 2 2 43 22 11 D 114 91 205 370
18 2,7 1,35 1 6 0 0 45 50 2 2 43 36 14 R 98 204 378
19 135 Y[i3s ' |1 3 o 0 27 45 2 6 29 36 26 6 |83 91 174 370
20 1,35 133 20 3 B 5 |6 708 91810 1% 12 [p3 141|015 162917 18319 P@ 21 |92 23[624 %4 156 339
21 1,35 1,35 0 0 0 0 9 36 0 0 2 29 3 3 35 69 104 305
2 1,35 0,81 0 0 0 0 0 9 0 3 14 29 0 29 16 67 83 254
23 1,08 0,54 0 0 0 0 0 0 0 3 7 29 0 23 3 52 60 210
24 0,27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 14 0 3 7 17 25 200

43 43 % % 120 120 531 531 38 38 432 432 125 125 1345 1345




Dopravno-kapacitny vypocet

posudzované uzemie
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Capacity, Control Delay, and Level of Service Determination

Approach
Lane Group |
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Volume

Saturation Flow Rate
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Uniform Delay /
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Incremental Delay, d2
Initial Queue Delay, d3
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LOS
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Intersection Delay
Intersection LOS

N
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0,50
1,00
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Staticky poltiad => mikrosimulacia pohybov vozidiel
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Ukazka mikrosimulacie.




Zaver

Tato metodika uiuje postup pri spracovani vplyvovikgch investénych
projektov na dopravnu situaciu na dotknutej komadrilej sieti. Kritériom pre
pripadnu regulaciu tychto projektov Padliska objemov produkovanej dopravy je
parameter, ktory najviac odzrkage tazisko problému spdvajice v kapacite
uzlov (krizovatiek).

V tomto zmysle je tento parameter definovany poéet novych cies

v Spickovej hodine v rieSenom Uzemi, ktory je navrhovanéopravné rieSenie
schopné akceptovél v podmienkach plynulej dopravy.

S oi’adom na skutmog’, Ze rieSené Uzemie je spravidla reprezentované
viacerymi investinymi projektmi navrhovanymi na &itej rozvojovej ploche

a s ci#om nastavenia rovnakych pravidiel dopravnej regalace kazdy projekt
v rieSenom Uzemi, je vhodné rozldbhiovy dopravny potencial imerne Kikesti
jednotlivych rozvojovych pléch. V sulade s uvedenyrarameter dopravnej
regulacie je definovangko poet novych ciest za Sgkovu hodinu na 1 hektar
rozvojového Uzemia.



Dakujem za pozornost




